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NOTA 
 
 
FIETSBRUG STATION LEUVEN  
Mét ROLLEND FIETSPAD  
 
 
 
Aansluiting fietsbrug naar stationsplein  
 
Steeds werd gesteld dat in vervanging van de voormalige voetgangers- en fietsbrug 
tussen het Leuvense stationsplein en de Martelarenlaan een ruim en befietsbaar 
exemplaar zou herrijzen.  
 
Alvast werd bij de bouw van de opvallende stationsoverkapping voorzien in  
een voldoende brede brug (6 m) die én voetgangersverkeer van en naar de perrons, 
én fietsverkeer in beide richtingen mogelijk maakt.   
Tot op heden is deze brug echter enkel vanaf de perrons toegankelijk via 
verschillende liften.  Een aansluiting op het stationsplein werd nog niet gerealiseerd 
en evenmin kan de Martelarenlaan – zijde Kessel-Lo bereikt worden. 
 
Vastgesteld moet worden dat de beschikbare ruimte voor een befietsbare helling 
(max 4 à 5 %)  ondertussen quasi volledig gehypothekeerd wordt door diverse 
andere ruimteclaims waarbij de aanleg van dergelijke fietshelling zowat technisch en 
ruimtelijk een onmogelijke opdracht wordt.  
Een bankkantoor vervolledigde de zuidelijke pleinwand, een monumentale 
trappenpartij geeft aansluiting naar de voetgangersesplanade richting 
provinciegebouw, het NMBS-seinhuis wordt gerenoveerd met een overbouw naar de 
stationsoverkapping toe… 
 
Niettemin is het enkel in het kader van de renovatie van het NMBS-seinhuis dat er 
zich momenteel nog kansen situeren om een min of meer goede fietstoegankelijkheid 
tot de brug te voorzien. 
 
Aansluiting Fietsbrug naar stationsplein : 2 Varian ten liggen voor: 
 
Variant   1. 
Een zachte helling vanaf de brug wordt voorzien tegen de gevel van het seinhuis en 
daalt na een hoek van 90° naar het niveau van de es planade. 
Binnen de ruimte tussen seinhuis en trappenpartij wordt verder gedaald naar het 
niveau van het stationsplein.  Als gevolg van de vereiste naar een zachte helling 
dient dit te gebeuren in drie gestrekte stroken waarbij fietsers telkens een U-bocht 
van 180° dienen te maken.  
 
Voordeel: 
·  je kan bergop en bergaf fietsen: zachte helling 
Nadeel: 
·  bijzondere lengte van het traject als gevolg van de zachte helling > 100 m ! 
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·  al te beperkte breedte (hooguit 1,8 m ?) (minimumnorm voor fietsverkeer in twee 
richtingen = 2,5 m. Fietsers die bergop fietsen hebben bovendien extra-breedte 
nodig.  

·  de bochten van 180° zijn bij de gegeven breedte ni et haalbaar om veilig te 
kruisen, noch voor fietsen met fietskar.  

 
Gelet op het te smalle profiel zullen fietsers bij enige drukte moeten afstappen en 
een wel erg lange voetweg naar boven moeten afleggen…        
 

 
 
 
 

 
 
 
Ontwerpschetsen & overzichtsplan: Samyn & Partners – NMBS  
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Variant   2. 
Idem als variante 1: een ruim voldoende breed fietspad daalt vanaf het 
brugdekniveau langs de gevel van het seinhuis. De breedte is in deze variant 
voldoende ruim en geschikt voor fietsverkeer in beide richtingen : +/-  3 m. 
Hélaas is er vanaf het niveau van de voetgangersesplanade geen continuïteit meer 
naar het stationsplein…. 
 
Voordeel: 
·  zachte befietsbare helling 
·  voldoende breedte 
Nadeel: 
·  geen aansluiting op het stationsplein 
 
Daarenboven ligt het in de planning dat niet zal mogen gefietst worden op de 
voetgangersesplanade richting provinciehuis. Evenmin is op dit ogenblik voorzien de 
trappenpartij uit te rusten met een voorziening om de fiets naar beneden of boven te 
geleiden. 
De enige mogelijkheid is dan om gebruik te maken van de lift die voorzien wordt 
binnen het bankgebouw.  
 

 
 
Ontwerpschetsen: Samyn & Partners – NMBS  
 
 
Conclusie: 
 
Gesteld moet worden dat géén van beide voorliggende varianten voldoet aan de 
vereisten en wensen van fietsers om op vlotte en veilige wijze de oversteek tussen 
Kessel-Lo en het Leuvense stadscentrum te maken.  
 
Verder denkwerk, brainstorming en literatuurstudie binnen het overlegkomitee van de 
Kesselse buurkomitees levert volgende oplossing op: 
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VOORSTEL: Fietsbrug met rollend fietspad 
 
Literatuurstudie brengt ons bij het ‘rollend fietspad’ zoals gerealiseerd bij een 
fietsbrug overheen de Betuwe – goederenspoorlijn in het zuiden van Rotterdam. 
Op basis van een rollend pad worden fietsers – fiets aan de hand – naar boven 
getrokken. De hellingsgraad bedraagt 22 % .  Fietsers die naar beneden rijden doen 
dat via een lange zachte helling.  
In bijlage een overzicht van dit Nederlandse voorbeeldproject.  
 
Een toepassing in Leuven zou kunnen volgens volgend concept: 
 
·  Richting Kessel-Lo : een ‘rollend fietspad’ wordt aangebracht tegen de gevel van 

het te renoveren seinhuis en sluit aan op de rechterzijde (rijrichting) van het 
brugdek. 

 
·  Richting Leuven (bergaf) wordt de zachte helling overgenomen van variant 2 – 

zwevend langs de seinhuis-gevelwand, en na een hoek van 90° verder dalend 
naar het niveau van de voetgangersesplanade. Breedte: +/- 3 m. 

  
Routes Leuven – Kessel-Lo 
 
 

 
 
 
 
 

Richting Kessel -Lo: rollend fietspad  
Richting Leuven :  helling naar esplanade + ‘fietsg oot’ op trappenpartij 
Voetgangers: trap twee richtingen  

station  Station s-
plein 

station soverkapping  

seinhuis  

Kesse l-Lo  àààà  
KBC-bank  

fietsbrug  

esplanade  
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·  Op de bestaande trappenpartij wordt een ruime +/- 1,20 m breed hellend vlak 
geplaatst op +/- 1,5 m van de balustrade (zijde seinhuis). Bedoeling is hier de 
fiets aan de hand naar beneden te geleiden. Deze verbeterde ‘fietsgoot’ is niet 
geschikt om naar beneden te fietsen.  Vermeden moet immers worden dat 
fietsers van de relatief steile helling naar beneden fietsen en met grote snelheid 
op het stationplein komen, met mogelijk gevaarlijke situaties voor gevolg t.a.v. het 
drukke voetgangersverkeer van/naar de perrons. 
Door te voorzien in ronde goten wordt vermeden dat gefietst wordt op dit hellend 
vlak. Toch wordt voldoende breedte voorzien om bv. ook een fiets met fietskar 
naar beneden te geleiden.  Afremmen op de helling kan dan vrij eenvoudig door 
het wiel van de fiets licht te kantelen. We voorzien deze ruime ‘fietsgoot’ op 1,5 m 
van de balustrade zodat fietsers hun fiets zowel aan de linker- als de rechterzijde 
kunnen geleiden.  Zo het ‘rollend fietspad’ defect mocht zijn kan diezelfde route 
ook gemakkelijk worden gebruikt door fietsers die bergop richting Kessel-Lo gaan. 
Vanaf de zachte helling kunnen ze daarenboven ook weer verder omhoog fietsen. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
Hellend vlak met 3 fietsgoten : 
 
Of: fiets aan de hand in centrale goot, 
Of :fiets aan de hand in linker- of rechtergoot, fietser aan linker- of rechterzijde op trap – 2 fietsers 
kunnen naast elkaar de trap afdalen met fiets in de hand. 
Of: fietsers kunnen elkaar kruisen – naar boven / naar beneden 
Of: fiets met fietskar: fiets in centrale goot, fietskar-wieltjes respectievelijk links & rechts. 
   
 
 

·  Vanop het niveau van de voetgangersesplanade kan ook gebruik worden 
gemaakt van de lift in het bankgebouw 

 
·  Aansluitend bij het brugdek wordt tenslotte ook voorzien in een trappenpartij voor 

voetgangers. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 - 1,20 m - 

0,15 m -  0,20 m – 0,15 m – 0,20 m – 0,15 m – 0,20 m – 0,15 
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Gevel Seinhuis zijde station:  
 

 
 
 
 
 
 

Profiel Rollend fietspad  
 
Profiel hellend vlak 
 
Profiel trap 
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Gevel Seinhuis zijde Esplanade 
 

 
 
 
 

 
Schets: samyn & partners 
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Bijlage: 

Rollend Fietspad: het bestaat ! 

Hoogteverschil overbruggen met rollend fietspad 

Pernis, Vondelingenweg, rollend fietspad. Fietsers in Pernis moeten 8 meter hoogteverschil 
overbruggen om de Havenspoorlijn te kruisen. Om fietsers hierbij een steuntje in de rug te 
geven heeft de gemeente Rotterdam in 2003 een rollend fietspad aangelegd. Het rollend 
fietspad kostte 2,25 miljoen euro.* De gemeente Rotterdam en de Stadsregio Rotterdam 
hebben het rollend fietspad gefinancierd. 

 

 

Overdekt 

Het rollend fietspad is overdekt, maar de zijkanten zijn wel open. De overkapping is onder 
andere bedoeld om het rollend fietspad te beschermen tegen weersinvloeden 
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Locatie en routes 

Het rollend fietspad maakt deel uit van de fietsroute van Hoogvliet via Pernis en de 
Beneluxtunnel naar Vlaardingen Hier maken per etmaal tussen de 500 en 1500 fietsers 
gebruik van. Het is een alternatief voor het verderop gelegen pontje en is mede bedoeld om 
het isolement van Pernis tegen te gaan. Fietsers kunnen met het rollende fietspad naar 
boven en met ‘gewone’ hellingbanen naar beneden. 

 
 

Het Ontwerp 

Fietsers moeten een hoogteverschil van 8 meter overbruggen. Het rollend fietspad heeft een 
hellingspercentage van 22 procent. Ter vergelijking: het hellingspercentage van een normale 
roltrap is 57 procent. Omdat er een knik in het tracé is zit is niet gekozen voor een tunnel. Uit 
oogpunt van sociale veiligheid is een tunnel dan niet wenselijk. 
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Fietsers afstappen 

Fietsers worden geacht af te stappen en met de fiets aan de hand naar boven te gaan. Om 
dit te benadrukken zijn hekjes geplaatst. 

 
 

 

Alleen naar boven 

Het rollend fietspad is alleen bedoeld om naar boven te gaan. Fietsers die naar beneden 
willen, moeten gebruik maken van de ‘normale’ hellingbanen van het viaduct. De 
Havenbeveilingsdienst houdt toezicht met behulp van camera’s. 

 

*  Opgelet : 2,25 mio € : het betreft hier het totale kostenplaatje. Het project te Rotterdam omvat naast 
2 rollende fietspaden (hoogteverschil 8 m) ook de overbrugging overheen de spoorlijn en beide lange 
toegangshellingen voor fietsers die naar beneden fietsen 



Nota: Voorstel Fietsbrug Leuven-Station - Overleg Buurtkomitees Kessel-Lo – JVD – 03-11-2008 12 

 
Gemeentelijk Havenbedrijf investeert in bereikbaarh eid Pernis  
 
Rollend fietspad overbrugt Betuwelijn  
 
De bewoners van de Rotterdamse wijk Pernis hebben sinds enkele maanden een opvallende primeur: 
een rollend fietspad over de havenspoorlijn - onderdeel van de Betuwelijn - waar in het kader van 
spoorverdubbeling alle kruisingen ongelijkvloers zijn gemaakt. 
foto: trafficlinq.nl 
Het rollend fietspad, dat een helling heeft van 12 procent, werd in opdracht van het Gemeentelijk 

Havenbedrijf Rotterdam voor 2,25 miljoen euro 
gebouwd door onder andere Arcadis en 
roltrapbouwer Kone en is bekostigd door de 
gemeente Rotterdam en de Stadsregio 
Rotterdam. Het fietspad overbrugt een hoogte 
van acht meter; te hoog voor een gewoon 
fietsviaduct. Omdat vanwege een knik in het 
tracé een fietstunnel als sociaal onveilig werd 
beschouwd, is na overleg met de wijkraad 
Pernis voor deze opmerkelijke oplossing 
gekozen. Een liftachtige constructie is ook nog 
overwogen, maar een rollend fietspad is 
gebruiksvriendelijker. 
Fietsers kunnen fietsend omhoog of anders 
afstappen en met fiets aan de hand op het pad 
gaan staan. Het pad heeft het uiterlijk van een 
roltrap zonder treden, zoals dat ook wel in 

gebruik is op luchthavens. Naar beneden gaat over een normaal viaduct.  
Het rollend fietspad maakt deel uit van de nieuwe fietsroute die loopt van Pernis via de met camera’s 
bewaakte fietsersbuis van de Beneluxtunnel naar Vlaardingen en Schiedam, waar naar schatting 
tussen de 500 en 1500 fietsers per dag gebruik van zullen maken. De fietsroute is een alternatief voor 
het verderop gelegen pontje en is mede bedoeld om te voorkomen dat het tussen olieraffinaderijen 
ingeklemde Pernis nog verder geïsoleerd raakt tussen oprukkende infrastructuur. Door nadrukkelijk 
ook te investeren in infrastructuur voor fietsers hoopt het Gemeentelijk Havenbedrijf, dat zoiets 
overigens niet tot haar primaire taak rekent, toch een bijdrage te leveren aan de bereikbaarheid en 
leefbaarheid van het gebied. 
Skaters 
Naar verluid zijn bewoners, Fietsersbond en wethouder Van der Tak (CDA), die zich als inwoner van 
Pernis sterk heeft gemaakt voor de komst van het rollend fietspad, erg enthousiast over de nieuwe 
voorziening die sinds eind mei in gebruik is. ‘Het pad is weliswaar overdekt, maar staat toch onder 
invloed van weersomstandigheden. Mijn grootste zorg is of het zaakje blijft werken’, bekent een verder 
dik tevreden Jan Laverman van de Fietsersbond. ‘Tot nu toe wel.’ Zo’n rollend fietspad lijkt ook een 
leuk speeltje voor skaters en hangjongeren, maar die zijn volgens woordvoerder Sjaak Poppe van het 
Havenbedrijf nog niet gesignaleerd. Daarvoor is de afstand van 800 meter tot de bebouwde kom 
vermoedelijk net iets te groot. 
 
Verkeerskunde 1 – 2003 
 

 


